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Самыми массовыми видами ДТП являются наезды на пешеходов (71 749 ДТП, или 35,2%, в которых погибли 8 762 (-18,1%) и были ранены 67 935 (-12,2%) человек, а также столкновения (71 486 ДТП, или 35,1%, в которых погибли 9 225 (-8,8%) и были ранены 111 558 (+0,6%) человек. 

Свыше 40,0% всех ДТП составили наезды на пешеходов в Республике Бурятия, Удмуртской Республике, Чувашской Республике, Республике Тыва, Хабаровском крае, Калининградской, Кемеровской, Новосибирской, Омской, Томской областях, гг. Москва и Санкт-Петербург, Ненецком автономном округе, а также на территориях, обслуживаемых подразделениями ДРО МВД России.
Отмечен рост количества наездов на пешеходов на пешеходных переходах, в 16 277 (+5,5%) ДТП погибли 994 (-1,8%) и были ранены 16 434 (+5,5%) человека. Количество таких ДТП возросло в 46 субъектах Российской Федерации, в т.ч. более чем на четверть в республиках Карелия, Мордовия, Татарстан, Удмуртской Республике, Республике Саха (Якутия), Республике Хакасия, Чеченской Республике, Красноярском крае, Астраханской, Ивановской, Иркутской, Калининградской, Калужской, Магаданской, Рязанской, Саратовской, Пензенской областях и Чукотском автономном округе, а в республиках Башкортостан, Дагестан, Северная Осетия, Нижегородской и Ульяновской областях – более чем в 2 раза. Основная часть (83,6%), или 13 609 таких ДТП совершено по вине водителей, при этом количество таких фактов увеличилось на 9,3%. На пешеходных переходах, расположенных на перекрёстках, произошло 35,2% от всех наездов на пешеходов на пешеходных переходах, при этом количество таких ДТП снизилось на 5,2%. В 5 734 ДТП погибли 272 (-20,5%) человека и ранен 5 821 (-5,2%). В тоже время, в 34 регионах отмечено увеличение количества таких происшествий, наиболее значительное (более чем в полтора раза) – в республиках Башкортостан, Дагестан, Карелия, Татарстан, Северная Осетия, Удмуртской Республике, Владимирской, Нижегородской, Саратовской и Иркутской областях. Почти треть (29,8%) наездов на пешеходов на пешеходных переходах расположенных на перекрёстках, произошло при проезде транспортных средств перекрёстка в прямом направлении. В 1 707 (-2,1%) ДТП погибли 93 (-24,4%) и были ранены 1 745 (-0,1%) человек. Тяжесть последствий наездов на пешеходов на пешеходных переходах является ниже средней (при наезде на перегоне – 6,3; в целом на перекрёстках – 5,7, а при проезде перекрёстка в прямом направлении – 5,1). С нарушениями Правил дорожного движения, допущенными пешеходами, связано 11% наездов на пешеходов на пешеходных переходах. Количество таких ДТП снизилось на 13,3%. В 1 783 ДТП погибли 135 (-26,2%) и были ранены 1 729 (-13,2%) человек. Основная их часть (82,6%) связана с невыполнением сигналов светофорного регулирования. Всего зарегистрировано 1 472 (-2,0%) таких ДТП. Также 85 (-23,4%) ДТП были связаны с неожиданным выходом пешеходов на пешеходных переходах из-за ТС; 44 (-2,2%) – с выходом из-за стоящего ТС; 9 (-10,0%) – из-за сооружений и деревьев. Зарегистрировано 15 (-28,6%) ДТП, в которых пострадали дети до 7 лет, находящиеся без сопровождения взрослых, в 2 (-60,0%) случаях – они играли на проезжей части. 

Общий рост количества наездов на пешеходов на пешеходных переходах произошел за счет их увеличения на участках улиц и дорог без каких-либо объектов, пересечений и примыканий. Почти две трети (62,7%) наездов на пешеходов на пешеходных переходах пришлось на эти объекты, расположенные на перегонах. При этом количество таких происшествий и пострадавших в них возросло – в 10 201 (+9,0%) ДТП погибли 694 (+3,6%) и были ранены 10 275 (+9,2%) человек. Более чем на четверть возросло количество таких ДТП в республиках Коми, Саха (Якутия), Хакасия, Калининградской, Курской, Смоленской, Новгородской областях, г. Москве, Еврейской автономной области, Ямало-Ненецком автономном округе, более чем на треть – в Республике Мордовия, Удмуртской Республике, Ивановской, Калужской, Пензенской, Томской и Тульской областях. В Республике Алтай, Республике Карелия, Республике Северная Осетия, Красноярском крае, Астраханской, Нижегородской, Новосибирской, Саратовской и Магаданской областях количество таких происшествий возросло более чем в полтора раза, а в Республике Адыгея, Республике Дагестан, Республике Башкортостан, Рязанской области и Чукотском автономном округе – в два раза и более. Основная часть этих ДТП (86,9%) связана с нарушениями, допущенными водителями, при этом их число увеличилось на 12,0%. В 8 864 ДТП погибли 626 (+10,4%) и были ранено 8 953 (+11,8%) человек. Количество таких происшествий увеличилось в 55 регионах и на территориях ЗАТО, при этом наиболее существенно – в Республике Коми, Красноярском крае, Ивановской, Калужской, Костромской, Курской, Ленинградской, Пензенской, Саратовской, Магаданской областях и г. Москве (более чем на треть), в Республике Алтай, Республике Мордовия, Чеченской Республике, Астраханской, Нижегородской, Новосибирской, Томской и Тульской областях (более чем в полтора раза), а также в Республике Башкортостан, Республике Карелия и Рязанской области (более чем в два раза). Девять десятых (91,6%, или 8 116) этих ДТП совершены из-за нарушения правил проезда пешеходного перехода, при этом количество таких фактов возросло на 13,5%. С нарушениями требований сигнала светофора связаны 2,0%, наездов на пешеходов на пешеходных переходах вне перекрёстков. Зарегистрировано 172 таких ДТП, что на 16,9% меньше, чем в предшествующем году. Влияние несоблюдения скоростного режима при проезде пешеходных переходов зафиксировано при 3,8%, или 340 ДТП рассматриваемого вида. Количество таких происшествий снизилось на 3,1%. Данное нарушение в большей степени характерно для проезда нерегулируемых пешеходных переходов. Кроме того, наездам на пешеходов в 94 случаях (1,1%) способствовали такие нарушения, как нарушение правил обгона, несоблюдение очередности проезда перекрестка и выезд на сторону дороги, предназначенную для движения встречного транспорта. Отмечен рост количества таких происшествий на 5,6%. 

С нарушениями, допущенными пешеходами, связано 8,0% наездов, совершённых на пешеходных переходах, расположенных на перегонах. Количество таких ДТП снизилось на 7,1%. Зарегистрировано 820 ДТП, в них погибли 64 (-25,6%) и ранены 799 (-5,3%) человек. В 9 регионах не зарегистрировано ни одного такого происшествия, ещё в 13 - только по одному.
Четыре пятых (79,6%) таких происшествий связаны с несоблюдением пешеходами требований сигналов светофора (т.е. произошли на регулируемых пешеходных переходах). Количество таких происшествий снизилось – в результате 653 (-3,1%) наездов погиб 51 (-1,9%) и были ранены 639 (-2,9%) человек. Наибольшее количество таких ДТП произошло в г. Санкт-Петербурге (104, -31,6%) и г. Москве (67, +3,1%), Челябинской (36, -5,3%) и Нижегородской (32, +88,2%) областях, Пермском крае (21, -34,4%), Липецкой области (20, стаб.), Московской области (20, -9,1%), Удмуртской Республике (18, +125%), Алтайском крае (17, +70,0%). Наибольшее количество происшествий на пешеходных переходах связано с нарушениями, совершёнными пешеходами в возрасте 25-45 лет (219 ДТП, или 26,7%) и старше 60 лет (174 ДТП, или 21,2%). По вине пешеходов в возрасте; 45-60 лет произошло 162 наезда (19,8%); 16-25 лет – 157 (19,1%), до 16 лет – 106 (12,9%). Отмечен рост количества наездов на пешеходов на пешеходных переходах, связанных с нарушениями ПДД, совершённых пешеходами следующих возрастных групп 16-25 лет (+17,2%) и 25-45 лет (+6,8%). Более дисциплинированными при переходе проезжей части по пешеходным переходам по сравнению с предшествующим годом стали пешеходы в возрасте до 16 лет – количество ДТП по их вине снизилось на 27,4%. Также снизились показатели аварийности по вине пешеходов старшего поколения – для возрастной группы 45-60 лет на 18,6%, для возрастной группы свыше 60 лет – на 10,8%. Основная часть погибших по собственной вине – это именно люди старшего возраста. Тяжесть последствий наездов на пешеходов практически всегда обратно пропорциональна их возрасту. Наиболее тяжелые последствия имели наезды для пешеходов старше 60 лет – смертельные травмы получили 15 из 100 человек. Для лиц возраста 45-60 лет коэффициент тяжести последствий составил 8,8; для лиц 25-45 лет – 3,0; для молодых людей 16-25 лет – 4,1; для детей и подростков до 16 лет – 2,6. Из 64 погибших пешеходов на пешеходных переходах из-за собственной неосторожности – 28 были старше 60 лет и 15 – имели возраст от 45 до 60 лет. 

Более трети (36,8%) всех наездов на пешеходов на пешеходных переходах, расположенных на перегонах, произошло в тёмное время суток, причём количество таких ДТП возросло на 7,6%. В 3 750 ДТП погиб 361 (-2,4%) и были ранены 3 738 (+8,8%) человек. Коэффициент тяжести последствий наездов в тёмное время несколько выше, чем в среднем для таких ДТП – 9, а в ряде регионов ещё выше. Так, в Пермском и Забайкальском краях, Московской, Рязанской и Новосибирской областях тяжесть последствий превышает 15 погибших на 100 пострадавших, а в Калужской, Смоленской, Тульской, Ростовской и Сахалинской областях – 20 погибших на 100 пострадавших.

Рост количества таких ДТП отмечается в 43 регионах, в том числе: более чем на треть – в республиках Карелия, Коми и Мордовия, Ставропольском крае, Ленинградской и Новосибирской областях, г. Москве и Ямало-Ненецком автономном округе; более чем в полтора раза – в республиках Марий Эл, Саха (Якутия) и Северная Осетия-Алания, Астраханской, Магаданской, Нижегородской, Рязанской, Псковской, Самарской, Тульской и Томской областях; более чем в два раза – в республиках Дагестан, Башкортостан и Ивановской области. Водители транспортных средств были виновны в совершении 85,0% наездов на пешеходов в рассматриваемых местах в тёмное время суток, при этом увеличение таких ДТП составило 11,3%. В 3 187 ДТП погибли 323 (+1,3%) и получил ранения 3 191 (+12,1%) человек. Совершение нарушений пешеходами было установлено при оформлении лишь 8,9% рассматриваемых происшествий, при этом их количество снизилось. В 333 (-4,9%) ДТП погибли 32 (-8,6%) и были ранены 319 (-3,9%) человек. В 22 регионах таких ДТП вообще не зарегистрировано, ещё в 16 зарегистрировано только по одному. На участках улично-дорожной сети с отсутствующим (непредусмотренным) наружным искусственным освещением произошло только 6,0%, или 226 (-16,0%) рассматриваемых ДТП. Ещё в 6,2% случаев (232 ДТП, -3,3%) средства наружного искусственного освещения имелись, однако не были включены. Возросло на 8,1% количество случаев, когда при оформлении ДТП были установлены и задокументированы такие виды неудовлетворительных дорожных условий (НДУ), как недостаточное и неисправное освещение. Всего зарегистрировано 268 таких фактов, или 7,1% от всех произошедших в тёмное время наездов на пешеходов на пешеходных переходах, расположенных на перегонах. Таким образом, в целом отсутствие и недостаточность искусственного освещения повлияло на совершение каждого пятого наезда (19,4%). Изложенное выше подтверждает, что отсутствие наружного освещения в тёмное время суток хоть и оказывает некоторое влияние на совершение рассматриваемых ДТП, при этом не является определяющим в сравнении с нарушениями, допускаемые водителями. 

В тоже время, совершаемые наезды на пешеходов на пешеходных переходах в условиях отсутствия освещения отличаются очень высокой тяжестью последствий. Так при недостаточном, неисправном и не включённом (частично работающем) освещении она составляет 14-16 погибших на 100 пострадавших, а на участках, где средства наружного искусственного освещения отсутствуют (не установлены) смертельные травмы в тёмное время суток получил каждый третий подвергшийся наезду пешеход. 

Почти в половине (в 40) субъектах Российской Федерации и на территориях, обслуживаемых подразделениями ДРО МВД России, возросло количество столкновений, при этом наиболее значительно (свыше, чем на 15,0%) – в Республиках Дагестан, Ингушетия, Астраханской, Калининградской и Курганской областях. В ряде регионов данный вид ДТП еще более распространен. Так, в республиках Адыгея, Дагестан и Карачаево-Черкесской Республике, Краснодарском и Ставропольском краях, Белгородской и Московской областях, г. Санкт-Петербурге и Ханты-Мансийском автономном округе удельный вес столкновений составил более 40,0%, в Чеченской Республике – 50,0%, а в Республике Ингушетия – 61,3%.

	Распределение наездов на пешеходов и пострадавших в них людей в городах и населённых пунктах в зависимости от категории улиц (2009 г.) 

	Места совершения ДТП 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	Тяжесть послед-ствий 

	кол-во 
	к АППГ, 
	% от общего кол-ва наездов городах и н. п. 
	чел. 
	к АППГ, 
	чел. 
	к АППГ, 

	Магистральная дорога 
	3 171 
	-19,3 
	5,0 
	425 
	-21,7 
	2 968 
	-18,7 
	12,5 

	Магистральная улица общегородского значения 
	14 523 
	-15,9 
	22,8 
	1 116 
	-22,6 
	1 4286 
	-15,3 
	7,2 

	Магистральная улица районного значения 
	13 262 
	-11,2 
	20,8 
	934 
	-15,4 
	13 086 
	-10,9 
	6,7 

	Улица местного значения 
	25 900 
	-10,9 
	40,6 
	2 143 
	-18,8 
	25 496 
	-10,2 
	7,8 

	Прочие улицы 
	4 641 
	-13,8 
	7,3 
	467 
	-10,9 
	4 587 
	-13,5 
	9,2


Наибольшее количество (свыше 40%) наездов на пешеходов в городах и населённых пунктах происходит на улицах местного значения. Ещё столько же наездов, в общей сложенности, совершается на магистральных улицах районного и общегородского значения и характеризуются самой высокой тяжестью последствий. Почти половина (46,5%) всех ДТП в столицах субъектов Российской Федерации – это наезды на пешеходов. Более 50,0% от всех происшествий составляют ДТП данного вида в гг. Барнауле, Калуге, Калининграде, Новосибирске, Перми, Петропавловске-Камчатском, Пензе, Пскове, Саранске, Самаре, Саратове, Томске, Нарьян-Маре, Ульяновске, Элисте, Йошкар-Оле, Чебоксарах; более 60,0% - в Горно-Алтайске, Биробиджане, Махачкале, Смоленске, Ижевске, Кемерово, Кызыле, Улан-Удэ. В г. Санкт-Петербурге произошло более половины всех наездов на пешеходов от зарегистрированных в Северо-Западном федеральном округе (3 448 из 5 487), в г. Москве – половина всех ДТП данного вида в Центральном федеральном округе. Почти треть (29,4%) всех наездов на пешеходов в административных центрах совершено на пешеходных переходах, причём количество таких ДТП возросло на 8,9%. В 10 969 происшествиях погибли 575 (+1,1%) и были ранены 11 122 (+9,0%) человека. Более трети всех наездов на пешеходов произошли на пешеходных переходах в гг. Абакане, Иваново, Курске, Санкт-Петербурге, Салехарде, Смоленске, Томске, Петрозаводске, Орле, Оренбурге, Улан-Удэ, Ханты-Мансийске, Южно-Сахалинске; свыше 40,0% – в Архангельске, Биробиджане, Великом Новгороде, Владимире, Вологде, Калининграде, Костроме, Кургане, Майкопе, Магадане, Липецке, Ставрополе, Сыктывкаре, Ижевске, Чебоксарах, Пензе, Пскове, Ульяновске, Хабаровске; а в Белгороде, Мурманске и Тюмени – более 50,0%.

В абсолютных значениях наибольшее количество ДТП произошло на ФАД «Дон» (1 963), «Волга» (1 913), «Урал» (1 413). Наибольшее число людей получило смертельные травмы в ДТП на дорогах «Волга» (641), «Дон» (604), «Байкал (336), «Урал» (469), «Кавказ» (426). 17 

Пятая часть (20,8%) всех ДТП на ФАД – это наезды на пешеходов, которые сопровождаются чрезвычайно высокой тяжестью последствий. Смертельные травмы получили свыше трети, или 39 из каждых 100 пешеходов. Всего произошло 3 935 (-17,8%) таких ДТП, в них погибли 1 680 (-22,3%) и были ранены 2 580 (-14,0%) человек. Значительно возросло количество таких ДТП в Республике Карелия (+88,9%), Кабардино-Балкарской Республике (+36,4%), Калужской (+14,3%), Курской (+12,5%), Рязанской (+12,2%) областях. Наибольшее число людей погибло в таких ДТП в Московской области (266), Краснодарском крае (100), Владимирской (64), Ленинградской (61), Ростовской (+55), Смоленской (53) и Тульской (51) областях и Республике Дагестан (50). Количество дорожно-транспортных происшествий на протяжении года распределялось неравномерно. C февраля по август наблюдалось его последовательное увеличение. В сентябре количество ДТП несколько снизилось, в октябре - увеличилось, в ноябре количество ДТП вновь уменьшилось, в декабре - увеличилось. "Пик" количества ДТП пришёлся в истекшем году на октябрь. В 2009 г. наибольшее количество ДТП было совершено в период с июля, когда произошло 21 092 ДТП (10,4% от общего их количества за год) по октябрь (соответственно 21 231 ДТП, или 10,4%), с максимумом в октябре (21 231 ДТП, или 10,4%). Наиболее тяжелыми последствиями характеризовались происшествия в ноябре (тяжесть последствий составила 10,1), в октябре (9,9) и сентябре (9,6), а минимальными – в июне (8,5) и мае (8,4). Последовательное увеличение показателя тяжести последствий ДТП происходило c сентября по ноябрь, снижение происходило в марте, апреле, мае, августе и декабре.

Распределение количества ДТП по дням недели показывает, что максимальное их количество имело место по субботам (32 381 ДТП, или 15,9% от общего массива), пятницам (31 269, или 15,4%), и воскресениям (30 065, или 14,8%). При этом наибольшее число пострадавших также зарегистрировано в конце недели: по субботам (47 539 чел.), воскресениям (44 688 чел.) и пятницам (42 868 чел.). В субботу и воскресения отмечаются самые большие значения показателя тяжести последствий (9,8 и 9,7 соответственно), а в понедельник и вторник значения данного показателя были минимальными - 8,8 и 8,6. В течение суток самое основное количество ДТП совершено в периоды с 11 до 18 часов (74 143 ДТП) и с 18 до 22 часов (50 052 ДТП). При расчёте количества происшествий на один час самым "аварийноопасным" был период с 18 до 22 часов (12 513 ДТП), а наименее аварийным - с 0 до 07 часов (4 140 ДТП). Максимальному риску получения смертельных травм подвергались участники ДТП в период с 0 до 07 часов (тяжесть последствий - 13 погибших на 100 пострадавших). Также значительной была тяжесть последствий происшествий (11,8), совершённых с 22 до 24 часов. Наименее тяжёлые последствия имели ДТП в утреннее и дневное время (с 07 до 18 часов).

Распределение количества ДТП по дням недели показывает, что максимальное их количество имело место по субботам (32 381 ДТП, или 15,9% от общего массива), пятницам (31 269, или 15,4%), и воскресениям (30 065, или 14,8%). При этом наибольшее число пострадавших также зарегистрировано в конце недели: по субботам (47 539 чел.), воскресениям (44 688 чел.) и пятницам (42 868 чел.). В субботу и воскресения отмечаются самые большие значения показателя тяжести последствий (9,8 и 9,7 соответственно), а в понедельник и вторник значения данного показателя были минимальными - 8,8 и 8,6. В течение суток самое основное количество ДТП совершено в периоды с 11 до 18 часов (74 143 ДТП) и с 18 до 22 часов (50 052 ДТП). При расчёте количества происшествий на один час самым "аварийноопасным" был период с 18 до 22 часов (12 513 ДТП), а наименее аварийным - с 0 до 07 часов (4 140 ДТП). Максимальному риску получения смертельных травм подвергались участники ДТП в период с 0 до 07 часов (тяжесть последствий - 13 погибших на 100 пострадавших). Также значительной была тяжесть последствий происшествий (11,8), совершённых с 22 до 24 часов. Наименее тяжёлые последствия имели ДТП в утреннее и дневное время (с 07 до 18 часов).

На 16,5% сократилось количество ДТП, связанных с нарушениями правил дорожного движения пешеходами. В 32 435 происшествиях погибли 5 063 (-19,3%) и ранены 28 897 (-16,0%) человек. Увеличение количества происшествий по вине пешеходов отмечено в Ростовской (+1,6%) и Калужской (+3,1%) областях, Республике Дагестан (+3,6%), Республике Адыгея (+4%), Республике Карелия (+4,7%), Кабардино-Балкарской Республике (+20%), Республике Калмыкия (25,5%), Республике Северная Осетия-Алания (+35,5%), Чеченской Республике (+52%) и Чукотском автономном округе (+50%), Ненецком автономном округе (+83,3%). Особо ярко выражена проблема аварийности из-за нарушений ПДД пешеходами в городах и населенных пунктах страны, где совершается основная масса таких ДТП (84,5% от общего количества наездов на пешеходов по их вине). В 2009 г. на их территории зарегистрировано 27 282 (-16,5%) данных происшествий, в которых погибли 2 867 (-21,0%) и ранены 25 585 (-16,0%) человек. Из каждых 100 пострадавших в этих происшествиях погибли 10. Более чем в четыре раза выше риск получить смертельные травмы у пешехода на загородных дорогах – тяжесть последствий ДТП по вине пешеходов на автомобильных дорогах вне городов и населенных пунктов составляет 41 погибший на 100 пострадавших. Всего на автодорогах совершено 4 972 (-16,9%) таких происшествий, в которых погибли 2 164 (-17,2%) и были ранены 3 124 (-16,2%) человека. Более 30% данных происшествий совершены на территории 5 регионов России: Московской области (791); Краснодарского края (245); Нижегородской (164); Ленинградской (157) и Владимирской (138) областей. 35 

Почти половина (45,1%) ДТП по вине пешеходов (14 619 ДТП) связана с переходом проезжей части в неустановленном месте. Четвертая часть (25,2%) – с переходом проезжей части вне пешеходного перехода.
	Распределение количества ДТП и пострадавших в них по основным причинам ДТП, связанных с нарушениями, допущенными пешеходами (2009г.) 

	Причины ДТП по вине пешеходов 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	Тяжесть послед-ствий 

	Кол-во 
	± % к АППГ 
	уд. вес, % 
	чел. 
	± % к АППГ 
	чел. 
	± % к АППГ 

	Переход проезжей части в неустановленном месте 
	14619 
	-17,4 
	45,1 
	2 203 
	-19,6 
	13 044 
	-16,7 
	14,4 

	Переход проезжей части вне пешеходного перехода 
	8 188 
	-15,5 
	25,2 
	1 168 
	-18,9 
	7 377 
	-14,8 
	13,7 

	Иные нарушения ПДД 
	5 808 
	-8,0 
	17,9 
	943 
	-19,8 
	3 380 
	-16,3 
	21,8 

	Нарушение ПДД пешеходами в состоянии опьянения 
	3 509 
	-23,4 
	10,8 
	497 
	-16,0 
	3 185 
	-24,3 
	13,5 

	Неподчинение сигналам регулирования 
	1 809 
	-14,9 
	5,6 
	127 
	-27,4 
	1 766 
	-14,3 
	6,7 

	Неожиданный выход из-за стоящего ТС 
	1 525 
	-13,4 
	4,7 
	105 
	-6,2 
	1 473 
	-13,4 
	6,7 

	Неожиданный выход из-за ТС 
	1 460 
	-19,2 
	4,5 
	141 
	-29,9 
	1 381 
	-16,7 
	9,3 

	Ходьба вдоль проезжей части попутного направления вне насел. пункта 
	1 170 
	-24,7 
	3,6 
	535 
	-17,1 
	736 
	-30,6 
	42,1 

	Ходьба вдоль проезжей части при наличии тротуара 
	1 143 
	-8,5 
	3,5 
	156 
	-7,7 
	1 093 
	-10,5 
	12,5 

	Пешеход в возрасте 7 лет без взрослого 
	404 
	-12,0 
	1,2 
	18 
	-41,9 
	393 
	-11,5 
	4,4 

	Неожиданный выход из-за сооружений (деревьев) 
	322 
	-32,6 
	1 
	47 
	-32,9 
	286 
	-32,7 
	14,1 

	Игра на проезжей части 
	153 
	-21,9 
	0,5 
	14 
	+40,0 
	144 
	-26,2 
	8,9 


Для пешеходов самую высокую тяжесть последствий имеет ходьба вдоль проезжей части попутного направления вне населённого пункта. Уровень тяжести последствий данных ДТП чрезвычайно высок и при этом постоянно увеличивается на протяжении длительного времени (с 36,8 в 2006 г. до 42,1 в 2009 г.). 

Наибольшая часть (свыше трети) ДТП, связанных с нарушениями правил дорожного движения пешеходами, произошли по вине лиц, официально не работающих, немногим менее пятой части – пенсионеров. Максимальной тяжестью последствий сопровождались происшествия по 36 

вине пешеходов-военнослужащих, где погибла почти четверть пострадавших. Среди пострадавших пешеходов-пенсионеров погиб каждый пятый.

	ДТП и пострадавшие в ДТП по вине пешеходов различного социального статуса (2009г.) 

	Социальный статус пострадавших пешеходов – виновников ДТП 
	ДТП 
	Погибло, чел. 
	Ранено, чел. 
	Тяжесть последс
твий 

	Кол-во 
	± % к АППГ 
	уд. вес, % 

	Официально не работающие 
	12 074 
	-11,6 
	37,2 
	2 139 
	10647 
	16,7 

	Пенсионеры 
	5 750 
	-16,3 
	17,7 
	1 125 
	4 811 
	19 

	Рабочие 
	5 105 
	-22,3 
	15,7 
	631 
	4 797 
	11,6 

	Учащиеся 
	4 582 
	-15,2 
	14,1 
	170 
	4 686 
	3,5 

	Представители «иных» социальных групп 
	3 426 
	-16,6 
	10,6 
	575 
	3 047 
	15,9 

	Служащие 
	887 
	-32,4 
	2,7 
	60 
	886 
	6,3 

	Предприни-матели 
	102 
	-21,5 
	0,3 
	9 
	102 
	8,1 

	Военнослу-жащие 
	97 
	-31,2 
	0,3 
	27 
	87 
	23,7 


Среди пешеходов большей недисциплинированностью отличаются пешеходы мужского пола. Они в 1,3 раза чаще, чем женщины, совершали нарушения, приводящие к ДТП. По вине мужчин-пешеходов зарегистрировано 18 723 (-18,8%) ДТП, в которых погибли 3 412 (-21,3%) и получили ранения 16 262 (-18,2%) человека. Полученные ими в этих происшествиях травмы характеризовались более тяжкими последствиями, чем пешеходами-женщинами (17 против 12 соответственно). Из-за нарушений ПДД пешеходами-женщинами произошло 13 987 (-13,3%) ДТП, в этих происшествиях погибли 1 735 (-15,7%) и получили ранения 13 136 (-13,3%) человек. Наибольшее количество ДТП по вине пешеходов происходит в октябре, декабре и ноябре. Значительно снижается оно в период с марта по июнь. На октябрь и ноябрь также приходится наибольшее количество пешеходов, погибших по собственной вине. Самая высокая тяжесть последствий рассматриваемых ДТП отмечена в осеннее время – с сентября по ноябрь. Таким образом, наиболее опасными для пешеходов месяцами являются октябрь и ноябрь.

	Распределение основных показателей аварийности из-за нарушений ПДД пешеходами по месяцам (2009г.) 

	Месяц 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	Тяжесть последствий 

	Всего 
	± % к АППГ 
	уд. вес, % 
	чел. 
	± % к АППГ 
	чел. 
	± % к АППГ 

	Январь 
	2 541 
	-10,6 
	7,8 
	373 
	-22,8 
	2 278 
	-8,9 
	14,1 

	Февраль* 
	2 110 
	-23,9 
	6,5 
	291 
	-30,5 
	1 898 
	-22,7 
	13,3 

	Март 
	2 153 
	-22,0 
	6,6 
	315 
	-25,7 
	1 933 
	-21,3 
	14,0 

	Апрель 
	2 135 
	-18,4 
	6,6 
	307 
	-16,8 
	1 925 
	-18,6 
	13,8 

	Май 
	2 126 
	-19,2 
	6,6 
	259 
	-18,3 
	1 980 
	-18,4 
	11,6 

	Июнь 
	2 110 
	-17,5 
	6,5 
	265 
	-17,2 
	1 948 
	-17,4 
	12,0 

	Июль 
	2 382 
	-14,2 
	7,3 
	345 
	-20,3 
	2 160 
	-12,6 
	13,8 

	Август 
	2 591 
	-17,9 
	8,0 
	436 
	-10,7 
	2 301 
	-18,5 
	15,9 

	Сентябрь 
	3 086 
	-14,8 
	9,5 
	541 
	-14,1 
	2 665 
	-16,5 
	16,9 

	Октябрь 
	4 033 
	-14,3 
	12,4 
	744 
	-15,6 
	3 485 
	-14,4 
	17,6 

	Ноябрь 
	3 519 
	-17,3 
	10,8 
	649 
	-22,6 
	3 050 
	-15,6 
	17,5 

	Декабрь 
	3 649 
	-12,3 
	11,3 
	538 
	-19,5 
	3 274 
	-10,8 
	14,1 


На фоне практически равномерного распределения количества ДТП по вине пешеходов по дням недели выделяется пятница и суббота, на которые приходится максимальное количество происшествий (5 386 и 4 702 ДТП соответственно), а также воскресные дни, в которые зарегистрировано минимальное количество происшествий. Риск получить смертельные травмы увеличивается во второй половине недели, начиная с четверга. В субботу и воскресенье ДТП имеют максимальную тяжесть последствий. Таким образом, самым опасным для пешеходов днём является суббота.

	Распределение основных показателей аварийности из-за нарушений ПДД пешеходами по дням недели (2009г.) 

	День недели 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	Тяжесть послед-ствий 

	Всего 
	± % к АППГ 
	уд. вес, % 
	чел. 
	± % к АППГ 
	чел. 
	± % к АППГ 

	Понедельник 
	4 525 
	-18,9 
	14,0 
	645 
	-22,8 
	4 054 
	-18,7 
	13,7 

	Вторник 
	4 559 
	-18,0 
	14,1 
	633 
	-24,3 
	4 108 
	-17,1 
	13,4 

	Среда 
	4 589 
	-16,0 
	14,1 
	683 
	-22,5 
	4 093 
	-15,1 
	14,3 

	Четверг 
	4 667 
	-12,6 
	14,4 
	736 
	-6,2 
	4 148 
	-13,1 
	15,1 

	Пятница 
	5 386 
	-15,6 
	16,6 
	818 
	-17,1 
	4 806 
	-15,2 
	14,5 

	Суббота 
	4 702 
	-17,5 
	14,5 
	832 
	-20,1 
	4 164 
	-16,4 
	16,7 

	Воскресенье 
	4 007 
	-17,2 
	12,4 
	716 
	-20,9 
	3 524 
	-16,4 
	16,9


Количество происшествий из-за нарушений ПДД пешеходами и число пострадавших в них людей в течение суток распределяется неравномерно. Наибольшее количество происшествий происходит в период с 16 до 22 часов (с максимумом в период с 18-20 часов). Наименьшее количество ДТП и пострадавших в них зарегистрировано с 04 до 06 часов, однако, происшествия, совершенные в данный период времени, характеризовались самой высокой тяжестью последствий – почти треть пострадавших получила смертельные травмы. Значение коэффициента тяжести последствий начинает увеличиваться с периода 16-18 часов и последовательно растёт в вечернее и ночное время, достигая максимума в вышеуказанный период. Наибольшее количество пешеходов погибают по собственной вине также в вечернее время – с 18 до 24 часов, с максимумом в период с 20 до 22 часов. Велико число погибших по сравнению с дневными периодами и в первую половину ночи – если в двухчасовые периоды днём гибнет порядка 200 человек и даже менее, то с 0 до 2-х часов число погибших составило 470.
	Распределение ДТП и пострадавших из-за нарушений ПДД пешеходами по времени суток (2009г.) 

	Период времени 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	Тяжесть послед-ствий 

	Кол-во 
	± % к АППГ 
	уд. вес, % 
	чел. 
	± % к АППГ 
	чел. 
	± % к АППГ 

	С 00 до 02 часов 
	1 776 
	-20,5 
	5,5 
	470 
	-20,3 
	1 435 
	-20,0 
	24,7 

	С 02 до 04 часов 
	843 
	-25,0 
	2,6 
	242 
	-32,8 
	670 
	-22,1 
	26,5 

	С 04 до 06 часов 
	540 
	-14,0 
	1,7 
	181 
	-24,6 
	400 
	-7,2 
	31,2 

	С 06 до 08 часов 
	1 731 
	-9,8 
	5,3 
	309 
	-16,7 
	1 503 
	-6,9 
	17,1 

	С 08 до 10 часов 
	2 103 
	-20,1 
	6,5 
	181 
	-23,3 
	1 972 
	-20,1 
	8,4 

	С 10 до 12 часов 
	2 164 
	-15,3 
	6,7 
	156 
	-31,6 
	2 074 
	-13,4 
	7,0 

	С 12 до 14 часов 
	2 756 
	-16,0 
	8,5 
	215 
	-16,3 
	2 630 
	-15,8 
	7,6 

	С 14 до 16 часов 
	2 846 
	-15,0 
	8,8 
	198 
	-21,4 
	2 744 
	-14,6 
	6,7 

	С 16 до 18 часов 
	4 303 
	-14,8 
	13,3 
	470 
	-21,8 
	4 011 
	-13,6 
	10,5 

	С 18 до 20 часов 
	5 343 
	-15,2 
	16,5 
	879 
	-16,8 
	4 692 
	-15,4 
	15,8 

	С 20 до 22 часов 
	4 636 
	-15,8 
	14,3 
	928 
	-15,6 
	3 932 
	-16,8 
	19,1 

	С 22 до 24 часов 
	3 394 
	-20,7 
	10,5 
	834 
	-14,8 
	2 834 
	-21,0 
	22,7 


Возрастные особенности поведения пешеходов в процессе дорожного движения влияют на состояние аварийности. Чаще, чем представители других возрастных групп, совершали нарушения, приводящие к ДТП, пешеходы в возрасте 25-35 лет (5 401 ДТП) и 16-25 лет (5 117 ДТП). Вместе 39 

с тем, максимальное число погибших отмечено в ДТП из-за нарушений ПДД пешеходами в возрасте свыше 65 лет (982) и 45-55 лет (943). Тяжесть последствий практически во всех случаях тем выше, чем старше пострадавшие пешеходы. Наиболее высокий уровень тяжести последствий для пешеходов зафиксирован в ДТП, виновниками которых стали пешеходы старше 65 лет – в них погиб каждый пятый пострадавший, а также 45-55 лет, где погибли 18 пострадавших из 100.

	ДТП и пострадавшие из-за нарушений ПДД пешеходами различных возрастных групп (2009г.) 

	Возраст виновных в возникновении ДТП пешеходов 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	Тяжесть послед-ствий 

	Всего 
	± % к АППГ 
	уд. вес, % 
	чел. 
	± % к АППГ 
	чел. 
	± % к АППГ 

	до 7 лет 
	793 
	-18,3 
	2,4 
	32 
	-44,8 
	808 
	-18,2 
	3,8 

	7-14 лет 
	2 780 
	-14,9 
	8,6 
	80 
	-13,0 
	2 827 
	-15,5 
	2,8 

	14-16 лет 
	591 
	-21,2 
	1,8 
	26 
	-21,2 
	617 
	-23,1 
	4,0 

	16-25 лет 
	5 117 
	-18,2 
	15,8 
	520 
	-17,3 
	5 053 
	-17,9 
	9,3 

	25-35 лет 
	5 401 
	-15,8 
	16,7 
	840 
	-10,7 
	4 990 
	-16,5 
	14,4 

	35-45 лет 
	4 319 
	-15,6 
	13,3 
	779 
	-17,7 
	3 875 
	-14,1 
	16,7 

	45-55 лет 
	4 918 
	-17,3 
	15,2 
	943 
	-17,3 
	4 232 
	-16,9 
	18,2 

	55-65 лет 
	3 613 
	-8,3 
	11,1 
	633 
	-18,3 
	3 141 
	-6,3 
	16,8 

	свыше 65 лет 
	4 785 
	-17,5 
	14,8 
	982 
	-19,5 
	3 945 
	-17,5 
	19,9 


Максимальное число погибших отмечено в ДТП из-за нарушений ПДД пешеходами в возрасте свыше 65 лет (982) и 45-55 лет (943). Тяжесть последствий практически во всех случаях тем выше, чем старше пострадавшие пешеходы. Наиболее высокий уровень тяжести последствий для пешеходов зафиксирован в ДТП, виновниками которых стали пешеходы старше 65 лет – в них погиб каждый пятый пострадавший, а также 45-55 лет, где погибли 18 пострадавших из 100. 

	ДТП и пострадавшие из-за нарушений ПДД пешеходами различных возрастных групп (2009г.)

	Возраст виновных в возникновении ДТП пешеходов 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	Тяжесть послед-ствий 

	Всего 
	± % к АППГ 
	уд. вес, % 
	чел. 
	± % к АППГ 
	чел. 
	± % к АППГ 

	до 7 лет 
	793 
	-18,3 
	2,4 
	32 
	-44,8 
	808 
	-18,2 
	3,8 

	7-14 лет 
	2 780 
	-14,9 
	8,6 
	80 
	-13,0 
	2 827 
	-15,5 
	2,8 

	14-16 лет 
	591 
	-21,2 
	1,8 
	26 
	-21,2 
	617 
	-23,1 
	4,0 

	16-25 лет 
	5 117 
	-18,2 
	15,8 
	520 
	-17,3 
	5 053 
	-17,9 
	9,3 

	25-35 лет 
	5 401 
	-15,8 
	16,7 
	840 
	-10,7 
	4 990 
	-16,5 
	14,4 

	35-45 лет 
	4 319 
	-15,6 
	13,3 
	779 
	-17,7 
	3 875 
	-14,1 
	16,7 

	45-55 лет 
	4 918 
	-17,3 
	15,2 
	943 
	-17,3 
	4 232 
	-16,9 
	18,2 

	55-65 лет 
	3 613 
	-8,3 
	11,1 
	633 
	-18,3 
	3 141 
	-6,3 
	16,8 

	свыше 65 лет 
	4 785 
	-17,5 
	14,8 
	982 
	-19,5 
	3 945 
	-17,5 
	19,9 


Распределение погибших в ДТП детей по категориям участников.  
В целом около половины (47,1%) всех пострадавших в ДТП детей и подростков являлись пешеходами. Более 60% составила доля пешеходов среди пострадавших детей в Республике Адыгея, г. Санкт-Петербурге, Томской и Калининградской областях. Количество происшествий, в которых пострадали несовершеннолетние пешеходы, в истекшем году снизилось на 13,1%, или на 1 486 ДТП в абсолютных значениях. Всего зарегистрировано  9876 таких происшествий, число погибших и раненых в них снизилось на 6,9% и 13,4% соответственно. В то же время возросло количество ДТП, в которых пострадали дети-пешеходы в Республике Дагестан, Республике Северная Осетия, Республике Мордовия. Республике Карелия, Приморском крае, Самарской, Вологодской, Калужской, Псковской, Орловской областях. Наиболее значительно увеличилось количество таких ДТП (свыше, чем на 25,0%) в Республике Адыгея, Смоленской, Калининградской и Томской областях, Ненецком автономном округе. Подавляющее большинство (92,6%) ДТП, в которых пострадали несовершеннолетние пешеходы, произошло на улично-дорожной сети городов и населённых пунктов. Всего зарегистрировано 9 147 (-13,4%) таких ДТП, в которых погибли 247 (-16,3%) и были ранены 9 207 (-13,3%) несовершеннолетних. Почти половина (47,4%) наездов на детей произошла на улицах местного значения.

	Места совершения ДТП с пострадавшими детьми-пешеходами в городах и населенных пунктах (2009г.) 

	Категория улиц 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	Тяжесть послед-ствий 

	Кол-во 
	± % к АППГ 
	Уд. вес от ДТП с пострадавшими детьми-пешеходами в городах и н/п 
	чел. 
	± % к АППГ 
	чел. 
	± % к АППГ 

	Магистральные дороги 
	327 
	-12,6 
	3,6 
	9 
	+50,0 
	336 
	-10,4 
	2,6 

	Магистральные улицы общегородского значения 
	1 785 
	-16,6 
	19,5 
	39 
	-20,4 
	1 806 
	-16,4 
	2,1 

	Магистральные улицы районного значения 
	1 872 
	-15,0 
	20,5 
	35 
	-22,5 
	1 895 
	-14,8 
	1,8 

	Улицы местного значения 
	4 336 
	-11,5 
	47,4 
	130 
	-14,5 
	4 344 
	-11,7 
	2,9 

	Прочие улицы 
	827 
	-12,7 
	9 
	34 
	-20,9 
	826 
	-11,8 
	4 


	Среди дней недели наиболее высока вероятность стать участником ДТП для детей-пешеходов в среду и пятницу. По субботам и воскресениям количество ДТП существенно ниже, однако, в эти дни зарегистрировано наибольшее число погибших несовершеннолетних пешеходов, причём при общем снижении, в субботние дни оно возросло.43
 Распределение числа ДТП, погибших и раненых детей-пешеходов по дням недели (2009 г.) 

	Дни недели 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	ТП 

	кол-во 
	% к АППГ 
	чел. 
	% к АППГ 
	чел. 
	% к АППГ 

	Понедельник 
	1447 
	-15,6 
	45 
	стаб. 
	1445 
	-16,5 
	3,0 

	Вторник 
	1434 
	-14,8 
	39 
	-15,2 
	1439 
	-15,0 
	2,6 

	Среда 
	1517 
	-13,6 
	42 
	-22,2 
	1529 
	-12,7 
	2,7 

	Четверг 
	1493 
	-9,7 
	45 
	-4,3 
	1500 
	-10,6 
	2,9 

	Пятница 
	1656 
	-11,3 
	45 
	-28,6 
	1667 
	-10,3 
	2,6 

	Суббота 
	1267 
	-16,0 
	66 
	+13,8 
	1249 
	-17,5 
	5,0 

	Воскресение 
	1062 
	-10,0 
	47 
	-39,0 
	1060 
	-7,8 
	4,2 


	Наибольшее количество ДТП с детьми-пешеходами происходит в период с 15 до 18 часов и с 18 до 21 часа, в это же время гибнет максимальное число несовершеннолетних пешеходов. Имеется неблагоприятная тенденция роста числа погибших несовершеннолетних пешеходов в ночное время (с 2 до 6 часов), а также с 6 до 9 часов (в т.ч. по дороге в учебные заведения). Самая высокая тяжесть последствий для несовершеннолетних пешеходов отмечена в позднее вечернее (после 21 ч) и ночное (с 2 до 6 часов) время – несовместимые с жизнью травмы получил почти каждый пятый подвергшийся наезду несовершеннолетний пешеход. 
Распределение числа ДТП, погибших и раненых детей-пешеходов по времени суток (2009 г.). 

	Время суток 
	ДТП 
	Погибло 
	Ранено 
	ТП 

	кол-во 
	% к АППГ 
	чел. 
	% к АППГ 
	чел. 
	% к АППГ 

	с 00:00 до 02 
	82 
	-15,5 
	9 
	-25 
	77 
	-22,2 
	10,5 

	с 02:00 до 06:00 
	39 
	-30,4 
	8 
	+33,3 
	35 
	-32,7 
	18,6 

	с 06:00 до 09:00 
	818 
	-14,8 
	20 
	+5,3 
	832 
	-14 
	2,3 

	с 09:00 до 12:00 
	827 
	-16,2 
	22 
	-26,7 
	830 
	-15,1 
	2,6 

	с 12:00 до 15:00 
	2 115 
	-14,3 
	56 
	-13,8 
	2 128 
	-14,2 
	2,6 

	с 15:00 до 18:00 
	2 826 
	-10,6 
	77 
	-25,2 
	2 836 
	-10,3 
	2,6 

	с 18:00 до 21:00 
	2 468 
	-11,8 
	89 
	-14,4 
	2 473 
	-12,1 
	3,5 

	с 21:00 до 24:00 
	685 
	-17,3 
	47 
	-7,8 
	663 
	-18,5 
	6,6 

	Не установлено 
	16 
	+77,8 
	1 
	стаб. 
	15 
	+66,7 
	6,3


Доля ДТП, в которых несовершеннолетние участвовали в качестве велосипедистов, составила 7,0% от всех ДТП с участием детей и подростков. В 1 394 ДТП 58 несовершеннолетних погибли и 1 346 получили ранения. Количество ДТП сократилось на 12,6%, число погибших детей сократилось на 6,5%, число раненых сократилось на 12,6%. По вине детей-велосипедистов произошло 698 (-12,0%) ДТП, в результате которых 22 (-26,7%) ребенка погибли и 678 (-11,3%) получили ранения. С нарушениями, допущенными водителями ТС, связаны 764 (-16,5%) ДТП, в которых пострадали дети-велосипедисты, в них 41 (-4,7%) ребенок погиб и 732 (-16,6%) получили ранение.

Отсутствие тротуаров (пешеходных дорожек) явилось сопутствующим условием совершения 4,6% от всех ДТП с НДУ. Эти происшествия также отличались высокой тяжестью последствий – 15 погибших на 100 пострадавших. Неудовлетворительное состояние обочины, как сопутствующее условие возникновения ДТП, зафиксировано в 2,8% происшествий с НДУ; занижение обочин - в 1,9%; наличие деревьев и опор на обочинах – 1,4%. Ненадлежащее состояние данного элемента УДС оказало влияние на совершение 2 313 ДТП, или 6,1% от всех происшествий, при которых отмечены НДУ. Тяжесть последствий ДТП, связанных с ненадлежащим состоянием обочин, предназначенных для движения пешеходов, велосипедистов и остановки транспорта, выше средней и достигает 15 погибших на 100 пострадавших.

Наиболее значительное влияние оказывают НДУ на возникновение ДТП таких видов, как наезд на пешехода (более чем каждый пятый наезд (21,7%) произошёл при сопутствующих недостатках эксплуатационного состояния УДС) и наезд на препятствие (21,6%). Также при сопутствующих неудовлетворительных дорожных условиях произошли: 17,2% столкновений; 16,6% опрокидываний; 16,2% ДТП «иного вида»; 15,7% наездов на гужевой транспорт; 15,0% наездов на стоящие ТС; 13,4% наездов на велосипедистов; 9,2% падений пассажиров. Отсутствие тротуаров (пешеходных дорожек) способствовало совершению 1657 наездов на пешеходов, что составило 10,6% от всех наездов на пешеходов с сопутствующими НДУ или 2,3% общего количества наездов на пешеходов. С неудовлетворительным состоянием обочин, занижением обочины, расположением на обочинах деревьев или опор, сужением проезжей части снегом или стройматериалами связано совершение 610 наездов на пешеходов. Отмечено значительное увеличение влияния плохой различимости горизонтальной дорожной разметки на возникновение встречных столкновений – этот вид НДУ зафиксирован в качестве сопутствующего условия при совершении 230 (+19.8%) ДТП, произошедших вследствие выезда на сторону дороги, предназначенную для встречного движения. Также плохая различимость горизонтальной дорожной разметки сопутствовала 50 (+16.3%) ДТП, произошедших из-за нарушений правил обгона.
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